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SAMMANFATTNING

| Léttingelund | Taby kommun planeras for nya bostader i mindre flerbostadshus i tva till tre vaningar.
Planomradet som idag ar obebyggt ligger mellan Léttingelundsvagen, Kaveldunsvagen och
Vassvagen.

Resultatet fran berékningarna visar att det med denna lagenhetsplanering gar att klara riktvarden for
buller enligt Trafikbullerférordningen fér samtliga planerade bostader med féreslagen utformning och
lagenhetsplanlésning. Med bibehallen hastighet (50 km/h pa Léttingelundsvagen) beraknas
riktvardena enligt Trafikbullerférordningen klaras genom att Iagenheterna har tiligang till ljuddampad
sida som beraknas klara bade 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva nattetid.
Gemensam uteplats, som klarar riktvarden bedéms kunna anordnas i bullerskyddat lage for varje
byggnad utan extra atgard.

Vid en sankning av hastigheten pa Léttingelundsvagen innehalls riktvardet om 60 dBA (som galler for
lagenheter stérre dn 35 kvm) for flertalet av lagenheterna pa den bullerutsatta sidan och i det fallet
skulle inte genomgaende lagenheter kravas.
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1 INLEDNING

WSP Akustik har pa uppdrag av Stadiagruppen utfort en trafikbullerutredning fér omradet Léttingelund
i TAby kommun dar detaljplan ar under framtagande. Omradet &r utsatt for buller till storsta del fran
Lottingelundsvagen.

Bebyggelsen foreslas utformas som mindre flerbostadshus i tva till tre vaningar. Planomradet ar idag
obebyggt. | samband med detaljplaneprocessen for omradet utreds férutsattningarna for planerad
bebyggelse med avseende pa buller fran vagtrafik.

Omrade for planerad bebyggelse presenteras i Figur 1.

T Eoch

Figur 1. Flygfoto 6ver planomradet.

1.1  SYFTE

Syftet med utredningen &r att visa hur omradet paverkas av trafikbuller i samband med fortatningen. |
den nya detaljplanen kommer markens anvandning andras till bostader och darfér kravs en
bullerutredning. Utredningen anvands som underlag i planarbetet.

1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

For att beskriva trafikbuller anvands parametrarna ekvivalent och maximal ljudniva fér varje beraknad
situation.

De vagar som ingar i berakningarna ar Lottingelundsvagen, Vasavagen och Kaveldunsvagen. Andra
vagar kommer inte att paverka de nya bostadskvarteren mer an marginellt. De fall som utreds har ar:

* Trafikmangder prognostiserade till ar 2040 med hastighet 40 km/h langs Léttingelundsvagen

« Trafikmangder prognostiserade till &r 2040 med hastighet 50 km/h langs Léttingelundsvagen
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2 NYCKELBEGREPP

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i
nedanstaende utredning.

21 BULLER

Definitionen av buller, oonskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och varaktighet.
Den Europeiska miljébyrans definition av buller ar "hérbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar
hélsan negativt™.

2.2 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som bedomts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt arende.
Detta skiljer sig fran begreppet grénsvérde, vilket innebar att atgarder maste tas for att klara gallande
gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan- och
bygglagen och Miljébalken som tradde i kraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan
styrande for tillsyn.

2.3 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan ar
logaritmisk dar hdrseltroskeln vid 0 dB motsvarar det 1agsta ljud en manniska kan uppfatta och
smarttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 2.

B 8 g % g Lc")" E.k\riv.al‘nanta
a o a a o a ljudnivaer
o m o o 53] o
> > > > > =
. g ) .l.ll
/ O S
J iskotek | Jetplan
/. SOVIUM /' gorstadsgata '|
Tyst natur .
Normalt samtal Smartgransen

Figur 2. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
férandringen beror pa ljudkallans karaktar.

2.4 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde éver en bestamd tidsperiod.
Den hoégsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en bullerhdndelse
kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 3.

1 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA Technical
rapport nr 11/2010.
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Figur 3. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva under en bestamd tidsperiod.

2.5 FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar kring
jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud
inom frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhéjden 6kar med frekvensen. Den totala ljudnivan
innehaller bidrag fran alla frekvenser, men eftersom 6rat har varierande kanslighet vid olika frekvenser
korrigeras ofta den totala ljudnivan efter érats kanslighet med en sa kallad vagning. Den vanligaste
vagningen, A-vagning, redovisas ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

2.6 FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna
ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebér beraknad eller uppmatt ljudniva, inklusive
alla relevanta reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

2.7 UTEPLATS

Med uteplats? avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sasom altan, terrass,
balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.

2.8 LJUD PA LANGA AVSTAND OCH SLUTNA GARDAR

Ett problem med nuvarande berakningsmodell for vagtrafik ar hur ljud pa langa avstand och ljudnivaer
pa slutna gardar ar modellerade. Berakningsmodellen ar begransad till avstand upp till 300 m, vilket
kan medféra for laga ljudnivaer. Aven péa baksidan av byggnader och pé innergardar ger nuvarande
berakningsmodeller felaktiga resultat. Berakningar visar konsekvent pa lagre ljudnivaer an de
uppmatta. Det finns berdkningsmodeller fér att kunna bedéma detta, men dessa ar inte
implementerade i Nordiska berdakningsmodellen som for narvarande anvands i Sverige.

For att kompensera kan en ljudniva adderas till de beraknade ljudnivaerna. Exempelvis kan ett varde
(45 dBA) logaritmiskt adderas till det beraknade vardet i narheten till storre trafikleder och ett annat
varde (40 dBA) adderas langre bort. Pa mycket stort avstand gors ingen korrektion.? Generellt
paverkar detta endast ljudnivaer fran vagtrafik < 50 dBA.

2 Naturvardsverket (2018) Riktvérden fér buller frén vég- och spartrafik vid befintliga bostéder. ANR NV-08465-15.
Naturvardsverket: Stockholm.

3 WSP (2014) Kvalitetssakring och harmonisering av bullerkartldggningar i Stockholms I&n. WSP: Stockholm.
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3 BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas géllande bedémningsgrunder. Bedomningarna i denna utredning utgar fran
Foérordningen om trafikbuller vid bostadsbebyggelse SFS 2015:216, med férordningsandring SFS
2017:359, vilken tradde i kraft 1 juli 2017.

3.1 TRAFIKBULLERFORORDNINGEN

For nybyggnation av bostéder galler Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med
andring SFS 2017:359. Riktvardena i foérordningen ska tillampas i detaljplanearenden, i arenden om
bygglov och i arenden om férhandsbesked pabdrjade fran och med 2 januari 2015. Nedan féljer en
sammanfattning av riktvardena:

- 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

- 50 dBA ekvivalent l[judniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
anordnas i anslutning till bostad

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stallet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bér dverskridas.

Om riktvardet for ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad dnda éverskrids bér minst halften
av bostadsrummen i en bostad vara vdnda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids
vid fasad och minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva
inte 6verskrids nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats anda overskrids far den géra det hégst fem ganger per
timme under perioden kl. 06-22 och da med hogst 10 dB.

Vid annan andring av en byggnad an tillbyggnad, om andringen innebar att byggnaden helt eller delvis
tas i ansprak eller inreds for ett vasentligen annat &ndamal an det som byggnaden senast har anvants
for, och andringen avses bli i form av bostader, galler i stallet fér ovan beskrivet att minst ett
bostadsrum i en bostad bér vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid
fasaden.

4 UNDERLAG

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan.

* Digital grundkarta over aktuellt omrade erhallen av planhandlaggare 2019-05-29
» Uppdaterad situationsplan, plan och planlésningar erhallna av Olle Huusko
2022-03-10

* Trafikuppgifter erhallna fran trafikutredningen. WSP, datum 2019-09-10

41 VAGTRAFIK

Trafikunderlag har tillhandahallits av Magnus Lind (WSP). Tabell 1 visar trafikdata fér ar 2010 pa de
vagar som omger detaljplaneomradet. Tabell 2 och Tabell 3 visar prognoser for ar 2040. Prognosen i
Tabell 2 har beraknats om hastigheten langs Léttingelundsvagen forblir 50 km/h som idag. Prognosen

8110336478 + DP Lottinge 9 21 och 9_12 Bullerutredning DP



i Tabell 3 har berdknats om hastigheten langs Léttingelundsvagen sanks till 40 km/h, vilket ocksa
skulle innebara ett lagre antal fordon pa vagen.

Samma andel tung trafik har anvants for nattetid som for dag- och kvallstid pa Léttingelundsvagen.
Endast Iatt trafik antas ga pa Vassvagen samt Kaveldunsvagen. Schablon fér dygnfoérdelning av trafik
(kl 06-22 dagtid, kl 22-06 nattid) har anvants.

Tabell 1. Trafikinformation for vagtrafik, 50 km/h pa Léttingelundsvagen, prognosar 2040

Vi ADT Andel tung Andel trafik Hastighet
9 (antal fordon) trafik (%) kl. 22-06 (%) (km/h)

Lottingelundsva 12 247 7 13 50

gen

Vassvidgen 150 0 13 30

Kaveldunsvéagen 150 0 13 30

Tabell 2. Trafikinformation for vagtrafik, 40 km/h pa Léttingelundsvagen, prognosar 2040

Vi ADT Andel tung Andel trafik Hastighet
g (antal fordon) trafik (%) kl. 22-06 (%) (km/h)

Lottingelundsva 6 100 7 13 40

gen

Vassviagen 150 0 13 30

Kaveldunsviagen 150 0 13 30

4.2 KART- OCH TERRANGMATERIAL
Digitalt hdjdsatta kartunderlag, fastighetskarta har anvants fér uppbyggnad av en 3D-modell.

Situationsplan fér planerad bebyggelse med byggnadsvolymer och angivet antal vaningar har
tillhandahallits fran Olle Huusko.

4.3 SITUATIONSPLAN OCH PLANRITNINGAR

Situationsplan och planritningar som erhallits visas nedan i Figur 4 och Figur 5.
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Situationsplan
2022-03-18
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Figur 4. Situationsplan for planerad bebyggelse.

Samtliga lagenheter planeras att géras genomgaende enligt samma planlésning, se Figur 5.

ALTAN

Figur 5. Planlésning for samtliga bostader
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5 BERAKNINGAR

Berakningarna av ljudniva har utférts med hjalp av berdkningsprogrammet SoundPLAN version 8.2. |
berdkningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och spar.

Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning, vilket innebar att
reflektioner och skarmning paverkar ljudutbredningen.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller —
nordisk berakningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653. Enligt berdkningsmodellen for vagtrafikbuller
ar giltigheten for berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran vagen.

Bullerspridning visad i form av fargfalt &r beraknade inklusive reflexer. Ljudnivaer vid fasad ar
berdknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden. Riktvardena ar angivna som
frifaltsvarden, vilket innebar att det endast ar berdknade ljudnivaer vid fasad som ar jamférbara med
riktvardena.

5.1 BERAKNINGSNOGGRANNHET

Noggrannheten i utférda berakningar beror pa berékningsnoggrannheten hos nordiska
beradkningsmodellen samt noggrannheten i anvand indata sasom trafikuppgifter, vagstandard,
héjdkurvor, placeringen av hus och husens hojder etc. Sammantaget ger detta, som bast, en
noggrannhet pa = 3 dB.

5.2 REDOVISNING

Fargskalan ar relaterad till riktvardet vid fasad sa att gransen mellan gront och gult motsvarar
riktvardet, 60 dBA dygnsekvivalent respektive 70 dBA maximal ljudniva. For dygnsekvivalent ljudniva
betyder gult att ljudnivan beraknas 6verskrida riktvardet men att med ratt planlésning uppfyller huset
undantaget i férordningen med bullerskyddad sida eller for sma lagenheter (hdgst 35 kvm).
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6 RESULTAT OCH KOMMENTARER

Tva prognoser for 2040 har tagits fram for Lottingelundsvagen. | den férsta prognosen antas
hastigheten langs Lottingelundsvagen vara oférandrad, vilket innebar 50 km/h. Taby kommun har ett
forslag pa trafikplan dar hastigheten langs Lottingelundsvagen sanks till 40 km/h. En
hastighetssankning skulle innebara att antalet fordon langs Lottingelundsvagen blir 50% lagre, vilket
har betydelse for den totala bullersituationen i omradet. Denna hastighetssankning ar inte beslutad.
Det gor att man vid framtagande av detaljplanen behéver sakerstalla att planen ar genomférbar aven
med en ofdérandrad hastighet langs vagen genom att klara riktvarden med den prognosen. Resultatet
av berakningarna visas utforligt i Bilaga 1-4.

Tabell 3. Beskrivning av innehall i bilagorna fér berakningsresultat

Bilaga
1 Framtida situation trafikprognos 2040 Ekvivalent ljudniva, Laeqdygn

50 km/h langs Lottingelundsvagen Nivaer vid fasad och 1,5 m éver mark
" Framtida situation trafikprognos 2040 Maximal ljudniva, LaFmaxstn

50 km/h langs Lottingelundsvagen Nivaer vid fasad och 1,5 m 6ver mark
3 Framtida situation trafikprognos 2040 Ekvivalent ljudniva, Laeqdygn

40 km/h langs Léttingelundsvagen Nivaer vid fasad och 1,5 m 6éver mark
4 Framtida situation trafikprognos 2040 Maximal ljudniva, Lafmaxstn

40 km/h langs Léttingelundsvagen Nivaer vid fasad och 1,5 m 6ver mark

6.1 KOMMENTARER HASTIGHET 50 KM/H LOTTINGELUNDSVAGEN

De beraknade ekvivalenta och maximala ljudnivaerna for situationen dar hastigheten 50 km/h langs
Léttingelundsvagen behalls presenteras i Bilaga 1-2. Den ekvivalenta ljudnivan beraknas bli 60-65
dBA pa fasaden som vetter mot Lottingelundsvagen for samtliga fyra byggnader nadrmast
Loéttingelundsvagen for samtliga vaningsplan. Husens fasader som vetter fran vagen beraknas fa en
ekvivalent ljudniva under 50 dBA.

De maximala ljudnivaerna beraknas bli 70—80 dBA pa den bullerutsatta sidan och mellan 60—65 dBA
pa den bullerskyddade sidan.

6.2 KOMMENTARER HASTIGHET 40 KM/H LOTTINGELUNDSVAGEN

De beraknade ekvivalenta och maximala ljudnivaerna for situationen dar hastigheten 50 km/h langs
Léttingelundsvagen sankts till 40 km/h presenteras i Bilaga 3—4. Den ekvivalenta ljudnivan beraknas
bli 55-60 dBA (markplan) och 60-65 dBA (6vre plan) pa fasaden som vetter mot Loéttingelundsvagen
for samtliga fyra byggnader narmast Lottingelundsvagen. Husens fasader som vetter fran vagen
beraknas fa en ekvivalent ljudniva under 50 dBA.

De maximala ljudnivaerna beréknas bli 70—80 dBA pa den bullerutsatta sidan och mellan 60-65 dBA
pa den bullerskyddade sidan.
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7 SLUTSATSER

Resultatet fran berakningarna visar att det med denna lagenhetsplanering gar att klara riktvarden for
buller enligt Trafikbullerférordningen for samtliga planerade bostader med féreslagen utformning och
lagenhetsplanlésning. Med bibehallen hastighet (50 km/h pa Léttingelundsvagen) berédknas
riktvardena enligt Trafikbullerférordningen klaras genom att lagenheterna har tillgang till ljuddampad
sida som klarar bade 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva nattetid. Gemensam
uteplats, som klarar riktvarden beddéms kunna anordnas i bullerskyddat lage fér varje byggnad utan
extra atgard.

Vid en sankning av hastigheten pa Léttingelundsvagen innehalls riktvardet om 60 dBA (som galler for
lagenheter storre an 35 kvm) for flertalet av lagenheterna pa den bullerutsatta sidan och i det fallet
skulle inte genomgaende lagenheter kravas.

Planen ska utformas med akustisk hansyn, d.v.s. att fonster, yttervdgg och ventilation valjs sa att en
bra ljudmiljé inomhus sakerstalls och att kraven i Boverkets byggregler uppfylls. Fér rum med hdgst
70 dBA maximal ljudniva utomhus racker det generellt med standardkonstruktioner pa bade yttervagg
och fonster for att klara riktvardet 45 dBA inomhus.

Det ar ett faktum att buller paverkar bade var halsa och mdjligheten till en god livskvalitet. Buller ska
darfor respekteras och hanteras som en viktig planeringsfraga. Villkoren i denna rapport bor
sakerstalla god ljudmiljo med avseende pa trafikbuller.
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